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C5 (57) Abstract: The invention relates to a method for setting a desired longitudinal deceleration or longitudinal acceleration of a 
vehicle. According to the invention, a first mode is employed in the event vehicle longitudinal velocities exceed a limit value, and a 
second mode is employed in the event vehicle longitudinal velocities fall below the limit value. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriflft ein Verfahren zur Einstellung einer gewunschten Langsverzogerung oder Langsbe- 
schleunigung bei einem Fahrzeug, bei welchem bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten oberhalb eines Grenzwerts ein erster Modus 
zum Einsatz kommt und bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten unterhalb des Grenzwerts ein zweiter Modus zum Einsatz kommt. 
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Verfahren und Vorrichtung zur Einstellung einer gewtinschten 
LSngsverzbgerung oder Langsbeschle-gnig-ang 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zur Einstellung einer gewtinschten L^ngsverzogerung oder 
LcLngsbeschleunigung bei einem Fahrzeug. 

Stand der Technik 

Aus der DE 199 39 979 Al sind ein Verfahren und eine 
Vorrichtung zur Ermittlung einer 

Fahrzeugref erenzgeschwindigkeit eines allradgetriebenen 
Fahrzeugs bekannt, wobei die Fahrzeugref erenzgeschwindigkeit 
aus einer oder mehreren Raddrehzahlen ermittelt wird. Aus 
den Raddrehzahlen wird zugleich eine 
Fahrzeuglangsbeschleunigung ermittelt . 

Vorteile der Erfindung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Einstellung einer 
gewtinschten LSngsverz5gerung a_soll oder einer gewtinschten 
L^ngsbeschleunigung a_soll bei einem Fahrzeug, bei welchem 
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1. bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten oberhalb eines 
Grenzwerts vO ein erster Modus (bzw. ein erstes 
Verfahren) zum Einsatz kommt und 

2. bei Fahrzeugl^ngsgeschwindigkeit unterhalb des Grenzwerts 
vO ein zweiter Modus (bzw. ein zweites Verfahren) zum 
Einsatz kommt - 

Der Vorteil dieser Erfindung besteht darin, dass durch die 
Anwendung der unterschiedlichen Verfahren bei 
unterschiedlichen Geschwindigkeitsbereichen jeweils ein dem 
Geschwindigkeitsbereich angemessenes Verfahren zvm Einsatz 
koznmen kann « 

Eine vorteilhafte Ausf ahrungsform ist dadurch 
gekennzeichnet, dass beim ersten Modus anhand der 
Raddrehzahl wenigstens einen Rades die Ist--Langsverz5gerung 
(bzw. die Ist-Langsbeschleunigung) a_ist ermittelt wird. Die 
Ist-Langsverz5gerung bzw. die Ist-Langsbeschleunigung werden 
solange variiert^ bis sie der gewtinschten Soil- 
Langs verz5gerung a_soll bzw. der gewtinschten Soll- 
Langsbeschleunigung a_soll entsprechen. 

Eine weitere vorteilhafte Ausftihrungsf orm ist dadurch 
gekennzeichnet, dass beim zweiten Modus zur Einstellung der 
gewiinschten Langsverzogerung 

1. ein Sollbremsdruck fUr wenigstens einen Radbremszylinder 
ermittelt wird und 

2. anhand dieses ermittelten Sollbremsdrucks die gewttnschte 
Langsverzogerung eingestellt wird. 

Der Vorteil dieser Ausf ahrungsform bei kleinen 
Geschwindigkeiten (unterhalb eines Grenzwerts vO) besteht 
darin, dass bei kleinen Geschwindigkeiten die Ermittlung der 
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Raddrehzahlen liber Raddrehzahlsensoren haufig nicht mehr 
sehr prazise ist. Aus diesem Grunde ist es vorteilhaft, den 
Bremsdruck zur Ermittlung der LSngsverzbgerung 
heranzuziehen . 

Eine weitere vorteilhafte Aus ftlhrungs form ist dadurch 
gekennzeichnetr dass der Ist-Bremsdruck des wenigstens einen 
Radbreinszylinders ermittelt wird und dass dieser Ist- 
Bremsdruck solange variiert wird/ bis er dem Soll-Bremsdruck 
entspricht. Der Sollbremsdruck ist derjenige Bremsdruck, 
welcher zu der gewtinschten Fahrzeugiangsverz5gerung ftihrt. 
Durch die Anpassung des Ist-Bremsdrucks an diesen 
gewunschten Sollbremsdruck wird das gewUnschte 
Fahrzeugverhalten erreicht. 

Eine weitere vorteilhafte Aus fuhrungs form besteht darin, 
dass der Sollbremsdruck aus Inf ormationen ermittelt wird und 
dass wenigstens eine der Informationen in einem 
Betriebszustand des Fahrzeugs ermittelt wird, in welchem die 
Fahrzeugiangsgeschwindigkeit grolier als der Grenzwert vO 
ist. Bei hohen Geschwindigkeiten (insbesondere 
Geschwindigkeiten gr5fi>er als vO) lie fern die 
Raddrehzahlsensoren eine sehr zuveriassige Moglichkeit, um 
eine Langsverzogerung oder eine Langsbeschleunigung zu 
berechnen. In diesem Betriebszustand gesammelte 
Informationen konnen dann in einem spater folgenden 
Betriebszustand, in welchem die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit 
kleiner als der Grenzwert vO ist, vorteilhaft ausgewertet 
we r den. 

Eine vorteilhafte Aus fuhrungs form besteht darin, dass bei 
Vorliegen von Betriebszustanden des Fahrzeugs, in welchem 
die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit groJier als der Grenzwert vO 
ist, zu wenigstens einem Zeitpunkt eine Erfassung von 
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vorliegender LangsverzGgerung und vorliegendera Bremsdruck 
erfolgt. Im vorliegenden Betriebszustand wird dann anhand 
dieser erfassten Daten sowie der gewUnschten 
Langsverz5gerung der Soll-Bremsdruck ermittelt. 

Eine weitere vorteilhafte Ausfdhrungsform ist dadurch 
gekennzeichnet, dass die BetriebszustSLnde des Fahrzeugs^ in 
welchen die Fahrzeugiangsgeschwindigkeit groiier als der 
Grenzwert vO ist und in denen eine Erf as sung von 
vorliegender L^ngsverz5gerung und vorliegendem Bremsdruck 
erfolgt, dadurch ausgezeichnet sind, dass die 
Fahrbahnoberfiache keine wesentliche Neigung in 
Fahrtrichtung aufweist. In solchen Betriebszustanden ist es 
besonders einfach, einen Zusainmenhang zwischen 
Fahrzeugiangsverz5gerung und zwischen dem Bremsdruck 
herzustellen. 

Dieselbe Vorgehensweise, welche fiir die 

Fahrzeugiangsverzdgerung angewandt vmrde, lasst sich auch 
fiir die LMngsbeschleunigung anwenden^ Deshalb ist eine 
vorteilhafte Ausfahrungsf orm dadurch gekennzeichnet, dass 
beim zweiten Modus zur Einstellung der gewtinschten 
Langsbeschleunigung a_soll 

1. ein Soll-Motormoment M_soll ermittelt wird und 

2. dass anhand dieses ermittelten Soll-Motormoments die 
gewunschte L^ngsverzogerung eingestellt wird. 

Eine vorteilhafte Ausf iihrungsfoimi ist dadurch 
gekennzeichnet, dass 

1 . ein Ist-Motormoment einnittelt wird und 

2. das Ist-Motormoment so lange variiert wird, bis es dem 
Soll-Motormoment entspricht. 
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Es ist von Vorteil, wenn das Soll-Motoriaoment aus 
Inf ormationen ermittelt wird und wenn wenigstens eine der 
Informationen in einem Betriebszustand des Fahrzeugs 
ermittelt wurde^. in welchem die FahrzeugiangsgeschwindigJceit 
groJJer als der Grenzwert war. 

Eine vorteilhafte Aus fUhrungs form besteht darin, dass bei 
Vorliegen von BetriebszustSnden des Fahrzeugs in welchen 
die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit grower als der Grenzwert vO 
ist, zu wenigstens einem Zeitpunkt eine Erfassung von 
vorliegender LSngsverzCgerung und vorliegendem Motormoment 
erfolgt und dass im vorliegenden Betriebszustand anhand 
dieser erfassten Daten sowie der gewtinschten 
L^ngsbeschleunigung das Soil -Motormoment ermittelt wird. 

Es ist von Vorteil, wenn die Betriebszustande des Fahrzeugs, 
in welchem die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit gr5J5er als der 
Grenzwert vO ist und in denen eine Erfassung von 
vorliegender Langsbeschleunigung und vorliegendem 
Motormoment erfolgt, dadurch ausgezeichnet sind, dass die 
Fahrbahnoberflache keine wesentliche Neigung in 
Fahrtrichtung aufweist. 

Die erf indungsgemafte Vorrichtung zur Einstellung einer 
gewtinschten Langsverzogerung oder Langsbeschleunigung bei 
einem Fahrzeug beinhaltet erste Mittel zur Durchftihrung 
eines ersten Verfahrens {bzw. ersten Modus) bei 
FahrzeuglSngsgeschwindigkeiten oberhalb eines Grenzwerts vO 
und zweite Mittel zur DurchfUhrung eines zweiten Verfahrens 
(bzw. zweiten Modus) bei FahrzeuglSngsgeschwindigkeiten 
unterhalb des Grenzwerts vO. 



Zeichnung 
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Ein Ausfahrungsbeispiel der Erfindung ist in den folgenden 
Zeichnungen 1 bis 4 dargestellt. 

Fig. 1 zeigt den Ablauf des erf indungsgemaiien Verfahrens ftir 
Geschwindigkeiten oberhalb der Grenzgeschwindigkeit vO als 
regelungstechnisches Blocks chaltbild . 

Fig. 2 zeigt den Ablauf des erf indungsgemaJien Verfahrens ftir 
Geschwindigkeiten unterhalb der Grenzgeschwindigkeit vO als 
regelungstechnisches Blocks chaltbild 

Fig. 3 zeigt in einem Diagramm den Zusaicaaenhang zwischen 
Bremsdruck und Fahrzeuglangsverz5gerung . 

Fig. 4 zeigt den Aufbau der erf indungsgemaJBen Vorrichtung. 
Aus f tihrungsbe i spi el e 

Bei niedrigen Fahrzeuggeschwindigkeiten (z. B. unterhalb vO 
= 5 km/h) ia.sst.sich die Fahrzeugverzogerung aus den 
Raddrehzahlen nur sehr ungenau .ermitteln. Dasselbe gilt auch 
far die Fahrzeugiangsbeschleunigung. Der Grund dafUr ist 
darin zu finden, dass sich bei kleinen Geschwindigkeiten das 
^ Polrad des Raddrehzahlsensors nur sehr langsam dreht und 
damit sehr starke Quantisierungsef f ekte durch die Anzahl der 
Zahne auf dem Polrad ins Spiel koininen. 

Deshalb ist as vorteilhaft^ als Regelgrol2>e bei niedrigen 
Geschwindigkeiten den Bremsdruck zu verwenden. Dieser 
Bremsdruck (beispielsweise in einem ausgewahlten 
Radbremszylinder) steht bei ESP-Systemen als SchcLtzgroBe 
Oder bei lait der elektrohydraulischen Bremse ausgertisteten 
Fahrzeugen als gemessene Grolie zur VerfUgung. Als SollgroJie 
wird bei niedrigen Geschwindigkeiten ebenfalls der 
Bremsdruck verwendet. Bei gr^Sfieren Geschwindigkeiten (v > 
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vO) wird nach wie vor die vorgegebene Soilverz5gerung aus 
den Raddrehzahlen eingeregelt, dadurch werden die bekannten 
Vorteile ausgenutzt. 

Bei niedrigen Geschwindigkeiten kann^ wie erwahnt, aus den 
Raddrehzahlen keine prSzise Ist-Verzogerung mehr ermittelt 
werden. Dadurch entstehen Schwankungen in der eingeregelten 
L^ngsbeschleunigung oder Langsverz5gerung, Deshalb werden 
bei niedrigen Fahrzeuggeschwindigkeiten durch Regelung auf 
einen vorgegebenen Solldruck spiirbare Schwankungen in der 
Verzdgerung vermieden. Der Obergang zwischen den 
Regelstrategien kann durch adaptive GroAen glatt gestaltet 
werden • Darunter kann beispielsweise eine Mittelwertbildung 
aus den mit beiden Strategien erhaltenen Verzogerungs- oder 
Beschleunigungswerten verstanden werden. 

In Figur 1 ist der Aufbau der Regelung bei grolien 
Geschwindigkeiten (v > vO) dargestellt. In Block 100 wird 
die vorgegebene Soll-Langsver z5gerung a_soll vorgegeben. 
Diese kann beispielsweise in einem ACC-System (ACC = 
//Adaptive Cruise Control'') ermittelt werden. Dieses Signal 
wird dem Verknlipfungsblock 102 zugeleitet. In Block 102 wird 
die Differenz zwischen der vorgegebenen Soll- 
LSngsverzSgerung a_soll und der vorliegenden Ist- 
LSngsverz^Sgerung a_ist gebildet. Das Ausgangssignal von 
Block 102 wird an Block 104 weitergegeben, in Block 104 wird 
der Bremsdruck pB um den Wert Ap variiert. Im Falle a_ist > 
a_soll (das Fahrzeug wird 2u stark gebremst) wird der 
Bremsdruck erniedrigt, im Falle a_ist > a_soll {das Fahrzeug 
wird zu schwach gebremst) wird der Bremsdruck erhCht. Als 
Ausgangssignal stellt Block 104. den Bremsdruck pB bereit, 
welcher an die Fahrzeugbremsen des Fahrzeugs 106 angelegt 
wird. Block 10 6 beschreibt das Fahrzeug, welches in diesem 
Fall die Regelstrecke darstellt. Darin findet die Umwandlung 
des Bremsdrucks pB in die LSngsverzagerung a_ist statt. Als 
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Ausgangssignal stellt Block 106 die L^ngsverzogerung a_ist 
bereit und leitet sie zur Regelung an den Block 102 zurtlck. 

Die Beschreibung dieses Verfahrens erfolgte fur den 
Bremsfall anhand der LSngsverzogerung. Eine Ausdehnung auf 
den Beschleunigungsfall anhand des Motomoments ist in 
einfacher Weise m5glich, indem in Block 104 das Motormoment 
uun den Wert AM variiert wird. Das Ausgangssignal von Block 
104 ist in diesem Fall das Motormoment M_mot, 

Der Ablauf des Verfahrens ftir den Fall kleiner 
Geschwindigkeiten ist in Figur 2 dargestellt. Auch hier 
stellt Block 200 das gewiinschte Ausgangssignal a_soll zur 
Verftigung. Dieses Ausgangssignal a_soll wird in Block 202 
mit einem VerstMrkungsf aktor k in einem Bremsdruck p_soll 
umgerechnet, Unter dem Bremsdruck p_soll ist dabei derjenige 
Druck zu verstehen, welcher zu der gewunschten 
Langsverz5gerung a_soll fiihren soil- Der f\ir die Umrechnung 
erf orderliche Verst^rkungsf aktor ergibt sich dabei aus der 
Vorgeschichte des Fahrtverlauf s des Fahrzeugs. Bei groiien 
Fahrzeuggeschwindigkeiten (in denen das Verfahren nach Figur 
1 ablauf t) wird in regelm^lSigen oder unregelmaJbigen 
Zeitabst^nden der Zusammenhang zwischen dem vorliegenden 
Bremsdruck und der vorliegenden LangsverzGgerung 
festgehalten und abgespeichert . Um eine eindeutige Zuordnung 
zu erhalten, sollten insbesondere nur Fahrzustande 
betrachtet warden, bei welchen die Fahrbahn in Fahrtrichtung 
keine wesentliche Neigung aufweist. Damit erhait man 
letztendlich eine Tabelle bzw. Kennlinie, welche eine 
Zuordnung des Soll-Bremsdrucks zur Sollbeschleunigung (bzw. 
des Soll-Motormoments zur Sollverzogerung) beinhaltet. 

Es ist auch m5glich, zusatzlich bei grolien Geschwindigkeiten 
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zxisatzlich die Neigung der Fahrbahn ebenfalls zu erfassen, 
Damit erhSlt man fur jede Fahrbahnneigung eine separate 
Tabelle bzw. Kennlinie. 

Der Verstarkungsfaktor k in Block 202 wird aus diesen 
Kennlinien durch Interpolation bzw. Extrapolation ermittelt. 
Eine seiche Kennlinie ist in Fig. 3 dargestellt. In Fig. 3 
ist in Abszissenrichtung die (bei Geschwindigkeiten > vO) 
erniittelte vorliegende LMngsverz5gerung a_ist und in 
Ordinatenrichtung der vorliegende Bremsdruck p_ist 
dargestellt. Eingezeichnet sind einige erniittelte Punkte, 
welche bei zwei verschiedenen FahrbahnlMngsneigungen a (al 
und ol2) ermittelt wurden. 

Bei Fahrzustanden mit geringer Geschwindigkeit kann nun 
anhand dieser Kennlinien abgefragt werden, welcher 
Bremsdruck erforderlich ist, um eine gewunschte 
LSngsverzdgerung zu erzielen. 

Bei dera erf indungsgemaiSen Verfahren wird die Eigenschaft 
ausgenutzt, dass die Bremskraft und die daraus 
resultierende Fahrzeugverzogerung im wesentlichen flber die 
Newtonsche Bewegimgsgleichung F = m * a miteinander 
verknupft sind. In diese Beziehung geht die 
Fahrzeuglangsgeschwindigkeit nicht ein, d.h. eine 
vorgegebene Bremskraft erzeugt im wesentlichen eine von der 
Fahrzeuggeschwindigkeit unabh^ngige Langsverzogerung. 

Bei niedrigen Fahrzeuggeschwindigkeiten steht die Gr515e 
a_ist nicht direkt zur Verftigung, da die Ermittlung dieser 
Grc515e liber die Raddrehzahlen unzuverlassig ist. Aus diesem 
Grund wird in Figur 2 das Ausgangssignal von Block 202, 
n^mlich der Soll-Bremsdruck dem Block 204 zugefuhrt. Block 
204 ist ein Verkniipf ungsblock, welcher die Differenz aus dem 
Sollbremsdruck p_soll und dem Istbremsdruck p_ist bildet. 
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Das Ausgangssignal von Block 204 wird Block 206 zugefuhrt. 
In Block 206 wird die Regelabweichung zwischen p_soll und 
p_ist ermittelt und dem Fahrzeug in Block 208 zugeftihrt. Das 
Ausgangssignal von Block 206 bildet die Gr5fie p_ist» Die 
GroBe p_ist wird gleichzeitig zu Block 204 zuriickgekoppelt - 
Block 208 stellt das Fahrzeug dar^ in welcheia der Bremsdruck 
p_ist in eine LSngsbeschleunigung a_ist umgesetzt wird. 

i 

Das Ausgangssignal p_ist von Block 206 kann entweder 
geschatzt werden (beispielsweise in einem 

Fahrdynamikregelungssystem) oder ermittelt werden (bei einem 
mit einer elektrohydraulischen Bremse (EHB) ausgerusteten 
Fahrzeug) . 

In Figur 4 ist der Aufbau der erf indungsgemaften Vorrichtung 
dargestellt. Block 400 stellt dabei beispielsweise ein 
Fahrdynamikregelungssystem bzw. ein ACC-System dar, welches 
eine gewiinschte Fahrzeuglangsbeschleunigung oder eine 
gewtinschte Fahrzeuglangsverzogerung vorgibt. Das 
Ausgangssignal von Block 400 wird an Block 401 
weitergeleitet . In Block 401 wird die 

Fahrzeugiangsgeschwindigkeit ermittelt • Das Ausgangssignal 
von Block 401 wird im Falle einer kleinen 

Fahrzeuggeschwindigkeit dem Block 403 zugeleitet, im Falle 
einer grofien FahrzeuglSngsgeschwindigkeit wird es dem Block 
302 zugeleitet Dabei laufen in beiden BlGcken 
unterschiedliche Verfahren zur Einstellung der gewtlnschten 
Langs verz5gerung bzw. der gewtlnschten LSngsbeschleunigung 
ab. Die Ausgangssignale der B15cke 402 und 403 werden deia 
Aktorblock 404 zugeftihrt. Block 404 enthait beispielsweise 
ein Bremssystem oder das Motorsteuergerat . 
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Ansprtiche 

1. Verfahren zur Einstellung einer gewlinschten 
Langsverz5gerung (a_soll) oder Lfingsbeschleunigung (a^soll) 
bei eineiu Fahrzeug, bei welchem 

bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten oberhalb eines 
Grenzwerts (vO) ein erster Modus zum Einsatz kommt und 
bei Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten unterhalb des 
Grenzwerts (vO) ein zweiter Modus zvim Einsatz kommt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass beim ersten Modus 

anhand der Raddrehzahl wenigstens einen Rades die Ist- 
Langsverzogerung (a_ist) oder die Ist-L^ngsbeschleunigung 
(a_ist> ermittelt wird und 

die Ist-Langsverzogerung (a_ist) bzw. die Ist- 
Langsbeschleunigung (a_ist) solange variiert werden, bis 
sie der gewiinschten Langsverzcigerung (a_soll) bzw. der 
gewUnschten Langsbeschleunigung (a_soll) entsprechen. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
beim zweiten Modus zur Einstellung der gewunschten 
LMngsver ztigerung | a_soll ) 

ein Soll-Bremsdruck (p_soll) fiir wenigstens einen 
Radbremszylinder ermittelt wird und 

anhand dieses ermittelten Soll-Bremsdrucks die gewiinschte 
Langs verz5gerung (a_soll) eingestellt wird. 
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4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnetr dass 
- ein Ist-Bremsdruck (p_ist) des wenigstens einen 

Radbremszylinders ermittelt wird iind 

der Ist-Bremsdxuck (p_ist) solange variiert wird, bis er 
dem Soll-Bremsdruck (p_soll) entspricht. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Soll-Bremsdruck aus Inf ormationen ermittelt wird und 
dass wenigstens eine der Inf ormationen in einem 
Betriebszustand des Fahrzeugs ermittelt wird, in welchem 
die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit gr5iier als der Grenzwert 
(vO) ist. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass bei Vorliegen von Betriebszustanden des Fahrzeugs, 
in welchen die FahrzeuglSngsgeschwindigkeit gr5Jier als 
der Grenzwert (vO) ist, zu wenigstens einem Zeitpunkt 
eine Erfassung von vorliegender Langsverz5gerung {a_ist) 
und vorliegendem Bremsdruck (p_ist) erfolgt und 

dass im vorliegenden Betriebszustand anhand dieser 
erfassten Daten sowie der gewUnschten Langsverz5gerung 
(a_soll) der Soll-Bremsdruck (p_soll) ermittelt wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , dass 
die Betriebszustande des Fahrzeugs, in welchen die 
Fahrzeugl^ngsgeschwindigkeit grolier als der Grenzwert (vO) 
ist und in denen eine Erfassung von vorliegender 
Langsverzbgerung (a_soll) und vorliegendem Bremsdruck 
{p__soll) erfolgt, dadurch ausgezeichnet sind, dass die 
Fahrbahnoberflache keine wesentliche Neigung in 
Fahrtrichtung aufweist. 
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8. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
beim zweiten Modus zur Einstellung der gewilnschten 
LSngsbeschleunigung (a_soll) 

- ein Soll-Motormoment (M_soll) ermittelt- wird und 

- anhand dieses ermittelten Soll-Motorm'oments die 
gewtinschte Langsbeschleunigung (a_soll) eingestellt wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet^ dass 

- ein Ist-Motormoment {M_ist) ermittelt wird und 

- das Ist-Motormoment (M_ist) solange variiert wird, bis es 
dem Soll-Motormoment (M^soll) entspricht. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass 

- das Soll-Motormoment (M_soll) aus Informationen ermittelt 
wird und 

- dass wenigstens eine der Informationen in einem 
Betriebszustand des Fahrzeugs ermittelt wird, in welchem 
die Fahrzeugiangsgeschwindigkeit gr5i5er als der Grenzwert 
(vO) ist. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 

- dass bei Vorliegen von Betriebszustanden des Fahrzeugs, 
in welchen die FahrzeuglSngsgeschwindigkeit grolier als 
der Grenzwert (vO) ist, zu wenigstens einem Zeitpunkt 
eine Erfassung von vorliegender Lcingsbeschleunigung 

(a ist) und vorliegendem Motormoment (M_ist) erfolgt und 

- dass im vorliegenden Betriebszustand anhand dieser 
erfassten Daten sowie der gewUnschten Langsbeschleunigung 
(a_soll) das Soll-Motormoment (M_soll) ermittelt wird. 

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Betriebszustande des Fahrzeugs, in welchen die 
Fahrzeugiangsgeschwindigkeit groJier als der Grenzwert (vO) 
ist und in denen eine Erfassung von vorliegender 
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Langsbeschleunigung (a_soll) und vorliegendem Motormoment 
(M_soll) erfolgt, dadurch ausgezeichnet sind, dass die 
Fahrbahnoberfl^che keine wesentliche Neigung in 
Fahrtrichtung aufweist. 

13. Vorrichtung zur Einstellung einer gewUnschten 
LangsverzOgerung (a_soll) oder LMngsbeschleunigung (a^soll) 
bei einem Fahrzeug, in welcher 

- erste Mittel zur Durchfahrung eines ersten Verfahrens b3i 
Fahrzeuglangsgeschwindigkeiten oberhalb eines Grenzwerts 
(vO) und 

zweite Mittel zur DurchfUhrung eines zweiten Verfahrens 
bei Fahrzeugl^ngsgeschwindigkeiten unterhalb des 
Grenzwerts (vO) 
vorhanden sind. 




Fig. 4 




Fig. 3 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



itional^Mj^lcatlon No 

PCT/DE^^00937 



A. CLASSIBCATION OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 B60T8/00 






According to tntemationaf Patent Cfassffrcation (IPC) or to both national classlfteallon and IPC 




B. FIELDS SEARCHED 


Minimum documentation searched (dassification system foHowed by dassllicatfon symbols) 

IPC 7 B60T B60K GOIP G05B H02P 


Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are Included In the fields searched 


Electronic data base consulted during the tntematlonat search (name of data bas 


peand, where practical, secuxih terms used) 


EPO-Internal 






C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 


Category " 


Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 


Relevant to daim No. 


X 


EP 0 698 537 A (SUMITOMO ELECTRIC 
INDUSTRIES) 28 February 1996 (1996-02-28) 
column 2, line 30 -column 3, line 53 
column 7, line 32 -column 8, Hne 44 
column 20, line 42 -column 21, line 22 


1,2,13 


X 


US 5 828 199 A (TETSUTANI HIROSHI ET AL) 

27 October 1998 (1998-10-27) 

column 1, line 63 -column 3, line 18 

column 8, line 45 - line 50 

column 9, line 66 -column 10, line 7 


1,13 


A 


DE 100 21 135 A (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 

AG) 31 October 2001 (2001-10-31) 

column 2, line 6 -column 3, line 4; figure 

1 


1,3 






/-- 




X Further documents are listed In the continuation of box C. 


jX Patent family members are listed In annex. 


* Special categories of dted documents : 

'A* document defining the general state of the ait which Is not 
considered to be of particular relevance 

"E" eariler document but published on or after the international 
fHing date 

'L' document which may throw doubts on priority daim(s) or 
which is cited to establish the pubtication date of another 
dtation or other spedal reason (as specified) 

'O' document refening to an oral disdosure, use, exhibition or 
other means 

'P* document published priorto the international filing date but 
later than the priority date claimed 


'T* later document published after the International filing date 
or priority dale and not In conflict with the application but 
dted to understand the prindple or theory underlying the 

Invention 

"X' document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an Inventive step when the document Is taken atone 

document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered to Involve an inventive step when the 
document is comt>ined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person sldlled 
In the art. 

'&' document member of the same patent family 


Date of the actual oomptetion of the International search 


Date of mailing of the international search report 


7 


July 2003 


16/07/2003 




Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HVRijswI|k 
TeL (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo ni, 
Fax: (+31-70) 340-3016 


Authorized officer 

Ibafiez Lajo, M 



Fonn PCT/ISA/21 0 (second sheet) (July 1992) 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Int^TRationa^UTllcatlon No 



PCT/DE 



r00937 



C.(ContInuatton) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category • 



Citation of document, wtth inciication,where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



DE 196 54 769 A (TEVES GMBH ALFRED) 

2 July 1998 (1998-07-02) 

page 1, line 2 -page 11, line 40; figure 1 



Form PCT/lSA/210 (contlniiaUan of secxnd sheet) (JUly 1992) 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

..atl^^^patent family members 



Patent document 
cited in search report 



Publication 
date 



Internationa^pplicatlon No 

PCT/D^k/00937 



Patent feimlly 
member(s) 



Publication 



EP 0698537 


A 


28- 


-02- 


-1996 


JP 


8058543 A 


05-03-1996 




























DE 


69526759 T2 


21-11-2002 
















CO \)C 












us 


5647647 A 


15-07-1997 


US 5828199 


A 


27- 


-10- 


-1998 


JP 


3116831 B2 


11-12-2000 












JP 


10056800 A 


24-02-1998 












CN 


1175122 A ,B 


04-03-1998 


DE 10021135 


A 


31- 


-10- 


-2001 


DE 


10021135 Al 


31-10-2001 


DE 19654769 


A 


02- 


-07- 


-1998 


DE 


19654769 Al 


02-07-1998 












WO 


9829279 A2 


09-07-1998 












EP 


1285808 Al 


26-02-2003 












EP 


0946377 A2 


06-10-1999 



Fofm PCT/ISA/210 (patent ffamiV annex) (July 1998) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 




lntefRatioi^||sAktenzelchen 



PCT/C 



ft/00937 



A. KLASSIFiaERUNQDESANMELDUNCSGEQENSTANDES 

IPK 7 B60T8/00 



Nach der Intemationaten Patentklasstflkation (IPK) odarnach der natlonalen Klassffikatton und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter MindestprufstofT (Ktassifikationssyslem und Ktassiflkationssymbole ) 

IPK 7 B60T B60K 601P G05B H02P 



Recherchierte aber nlcht zum MlndestprOfStoff gehOrende Verdffentlichungen, sowett diese unter die recheichlerten Gebiete faflen 



Wdhrend der Intemationalen Recherche konsultleite elektronlsche Dalenbank (Name derDatenbank und evtL verwendete SuchbegrSfe) 

EPO-Internal 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie** Bezelchnung der Ver&ffentlichung. soweft eiforderiich unler Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



EP 0 698 537 A (SUMITOMO ELECTRIC 
INDUSTRIES) 28. Februar 1996 (1996-02-28) 
Spalte 2, Zeile 30 -Spalte 3, Zeile 53 
Spalte 7, Zeile 32 -Spalte 8, Zeile 44 
Spalte 20, Zeile 42 -Spalte 21, Zeile 22 

US 5 828 199 A (TETSUTANI HIROSHI ET AL) 

27. Oktober 1998 (1998-10-27) 

Spalte 1, Zeile 63 -Spalte 3, Zeile 18 

Spalte 8, Zeile 45 - Zeile 50 

Spalte 9, Zeile 66 -Spalte 10, Zeile 7 

DE 100 21 135 A (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 
AG) 31. Oktober 2001 (2001-10-31) 
Spalte 2, Zeile 6 -Spalte 3, Zeile 4; 
Abbildung 1 

-/-- 



1,2,13 



1,13 



1,3 



Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 

entnehmen 



0 



Siehe Anhang Patentfamilie 



Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen 

•A' Verdffentlichung, die den allgemelnen Stand derTechnIk definlert, 
aber nlcht ais besonders bedeutsam anzusehen ist 

'E* diteres Dokument. das jedoch erst am Oder nach dem intemationalen 
Anmekledatum veroffentlicht worden ist 

■f Verdffenllichung, die geefgnet Ist, einen Priorn&tsanspruch zwelfelhaft er- 
schelnen zu lassen, oder durch die das Veroffenllichungsdatum einer 
anderen im Recherchenberlcht genannten Veroffentlichung belegt werden 
soli Oder die aus elnem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefQhrt) 

*0' VerOffentlichung. die sich auf eine mOndliche Offenbarung. 

eine Benutzung, eine AussteKung oder andere MaBnahmen bezieht 
■P' VerOfffentiichung, die vor dem Intemationalen Anmeldedatum, aber nach 

dem beanspmchten PrIorftatsdalumverQffentHcht worden ist 



'T' Spatere Veroffentlichung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
Oder dem PriontStsdatum verdffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldung nlcht kollidiert, sondem nurzum Verstandnls des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzlps oder der ihr zmgrundeliegenden 
Theorie angegeben IsT 

'X* Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann alleln aufgrund cfieser Ver5ffentlichung nichf als neu oder auf 
erfinderischerT&ligkelt beruhend betrachtet werden 

■Y' Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nlcht als auf erTinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Verdffentdchung mit eIner oder mehreren anderen 
Ver5ffentlk:hungen dieser Kategorie in Verblndung gebracht wird und 
diese Verbindung fOr eInen Fadnmann naheliegendist 

*&" Ver5ffentlfchung, die Mitglled derselben Patentfamifie Isl 



Datum desAbschlusses der intemationalen Recherche 



7. Oull 2003 



Absendedatum des intemationalen Recherchenbeiichts 



16/07/2003 



Nanne und Postanschrlfl der Intemationalen Recherchenbehdrde 
Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentiaan 2 
NL-2280HVRiiswlJk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo ni. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



BevoBmSchtlgter Bediensteter 

Ibanez La jo, M 



Formblatt PCT/iSA/210 (Blatt 2) (Jull 1992) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



C.(Fortsetzung) ALSWESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



fntematloi 

PCT/I 



[q^^^ Aktenzelchen 

4^3/00937 



Kategotle* Bezelchnung der VerOffientUchuna soweB erfordeiticb unter Angabe der In Betracht kommenden Telle 



Belr. Ansptuch Nr. 



A 



DE 196 54 769 A (TEVES GMBH ALFRED) 
2. JU11 1998 (1998-07-02) 
Seite 1, Zeile 2 -Selte 11, Zelle 40; 
Abb 11 dung 1 



Fotmblatt PCT/ISA/210 (Foftsetzung von Blatt 2) (JuD ISae) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



Angaoen zu veroiren 



liD Recherchenbericht 
angefOhrtes Patemdokument 



InternStio 



Kaienireuntiie genoren 



Datum der 
Verdffentlichung 



ktenzeichen 



PCT/D^P/00937 



Mltglied(er) der 
Patsntfamllie 



Datum der 
VerOffentllchung 



EP 0698537 



28-02-1996 



JP 8058543 A 

DE 69526759 Dl 

DE 69526759 T2 

EP 0698537 A2 

US 5647647 A 



05-03-1996 

27- 06-2002 
21-11-2002 

28- 02-1996 
15-07-1997 



US 5828199 



27-10-1998 



JP 3116831 62 

JP 10056800 A 
CM 1175122 A ,B 



11-12-2000 
24-02-1998 
04-03-1998 



DE 10021135 
DE 19654769 



A 



31-10-2001 DE 



10021135 Al 



02-07-1998 



DE 19654769 Al 

WO 9829279 A2 

EP 1285808 Al 

EP 0946377 A2 



31-10-2001 



02-07-1998 
09-07-1998 
26-02-2003 
06-10-1999 



FbrmUatt PCT/ISASIO {Mung PatanltamI>e)(Jiili 1982) 



